
2. 
Előterjesztés 

 
Lajosmizse Város Önkormányzata 

Képviselő-testületének 2019. szeptember 26-i ülésére 
 
 
 
 
 

Tárgy:  Lajosmizse városközpont forgalomtechnikai koncepciójának véleményezése  
 
 
 
 
Az előterjesztést készítette:      Szilágyi Ödön irodavezető 
                                                                                     Önkormányzati Iroda 
        
 
 
 
 
 
Véleményezésre és tárgyalásra megkapta: Pénzügyi Ellenőrző Bizottság 
       Önkormányzati Bizottság 
       
 
 
 
 
 
Törvényességi ellenőrzésre megkapta:   Muhariné Mayer Piroska 
        aljegyző 
 
 
 
 
 
 
         
 
           dr. Balogh László 
                   jegyző sk. 
   
 
  



Előterjesztés 
 

Lajosmizse Város Önkormányzata Képviselő-testületének 
2019. szeptember 26-i ülésére 

 
 
Tárgy: Lajosmizse városközpont forgalomtechnikai koncepciójának véleményezése 
 Ikt.sz.: LMKOH/2424/1/2019. 
 
 Tisztelt Képviselő-testület! 
Lajosmizse Város Önkormányzatának Képviselő-testülete 136/2017. (IX.21.) határozatában 
többek között arról is döntött, hogy a város központi részére forgalomtechnikai koncepció 
tervezetet készíttet, mely az alábbi utcákra, utcaszakaszokra terjed ki. 
 

- Vörösmarty utca – Kossuth Lajos utca – Széchenyi utca – Szent Imre utca – Temetőköz 
utca – Bajcsy-Zs. utca – Deák Ferenc utca – Dózsa György út által lehatárolt terület. 

- Tarnai utca teljes területe. 
- Dózsa György út melletti résznek a Mizsei utca és központi park közötti területe. 

  
A tervezési feladattal a kecskeméti székhelyű ÚT-HÍD Mérnöki Iroda KKT. (Bozóky László 
tervező lett megbízva. (Az  ÚT-HÍD Mérnöki Iroda KKT. készítette el a Kodály Z. utca útépítési 
terveit, valamint a „Zöld város” projekt közlekedési szakági terveit is.) 
A forgalomtechnikai koncepció tervezete elkészült, melynek szöveges munkarésze az 
előterjesztés 1. sz. mellékletét képezi.  
A rajzi munkarészek olyan méretarányban készültek, hogy kisméretű nyomtatásuk értelmetlen. 
A részletes tervek papírformátumban a Képviselő-testületi ülésen, vagy az ülést megelőző 
napokban Kovács Gábor főépítésznél, vagy Szilágyi Ödön irodavezetőnél megtekinthetőek. 
Erről 2019. szeptember 16-án e-mail-ben tájékoztattam a Képviselő-testület tagjait. A 
bizottsági és testületi ülésen a koncepciót a könnyebb átláthatóság miatt projektoros kivetítésen 
mutatjuk be. 
Kovács Gábor főépítész koncepcióval kapcsolatos véleményezése az előterjesztés 2. sz. 
mellékletét képezi. 
Fentiek alapján az alábbi határozat-tervezetet terjesztem a Tisztelt Képviselő- Testület elé. 

 
Határozat-tervezet 

…../2019. (…) ÖH. 
Lajosmizse városközpont forgalomtechnikai 
koncepciójának véleményezése 

Határozat 
 
Lajosmizse Város Önkormányzatának Képviselő-testülete Lajosmizse városközpont 
forgalomtechnikai koncepciójának tervezetét megtárgyalta és az alábbi módosításokkal 
………………………………………………………………………………………………….. 
elfogadja, továbbá ahhoz kapcsolódóan az alábbi intézkedéseket teszi:……………………….. 
Felelős: Képviselő-testület 
Határidő: 2019. szeptember 26. 
 
Lajosmizse, 2019. szeptember 17. 
          Basky András sk 

         polgármester 



Az előterjesztés 1.sz. melléklete 
 

 
 



 
 
 
 



 
 
 
 



 
 
 
 



 
 
 
 



 
 
 
 



 
 
 
 



 
 
 
 



 
 
 
 



 
 
 
 



 
 
 
 



 
 
 
 



 
 
 
 



 
 
 
 



 

 
 
 



 

 
 
 



 
 
 
 



 
 
 
 



 

 
 
 



 
 
 
 



 

 
 
 



 
 
 
 



Az előterjesztés 2.sz. melléklete 
Főépítészi vélemény a központi területekre vonatkozó közlekedési koncepcióhoz: 
 
A rendelkezésre bocsátott anyag igen jelentős és átfogó. A megállapításai, a probléma 

feltárási alapossága megkérdőjelezhetetlen.  
A javasolt megoldásokkal kapcsolatban véleményem szerint megfontolandó módosítás, 

hogy a beütemezett két körforgalmi csomópont a problémásabb központi területekhez közelebb 
legyen telepítve: Deák Ferenc utcai és Széchenyi utcai kereszteződésekhez! 

Tapasztalataim alapján probléma jellege inkább a főúton jelentkezően parkolási, 
gépjármű elhelyezési, manőverezési (és ezekhez kapcsolódóan biztonsági, szabályossági) és 
kevésbé a mellékutcákban jelentkező forgalmi túlterhelési jellegű. 

A gépkocsik tárolását a főút központi részein csökkenteni kívánjuk, azonban ezen 
gépkocsik legalább egy részének alternatív elhelyezési lehetőséget kell biztosítani. Erre a 
mellékutcákban már kialakult parkolási „csápok” meghosszabbítása kínálkozik. Ezen parkolási 
lehetőségek akkor lesznek jól használhatók, ha kis távolságon gyalogosan elérhetőek, illetve a 
használatuk jól biztosítható, azaz ki- és behajtási viszonyok megfelelőek a főútra. Ezen 
mellékutcáknál a körforgalmi csomópontba biztosítható a gyalogos- és kerékpáros átvezetés is 
a főút két oldala között, ami szintén hiánypótló. 
 

A javaslat további előnye lehet, hogy modul rendszerűen megvalósítható: egy-egy 
kereszteződés környezetének a rendezése komplett intézkedésként jelenik meg: a főútról 
megszüntetendő parkolási helyek a mellékutcában létesíthetők, egyidejűleg a mellékutca ki- és 
behajtási viszonyai a körforgalom kiépítésével rendeződnek, könnyebbé válnak, és egyúttal az 
adott mellékutcaszakasz is a főúti rendezéshez igazítható környezeti minőségében. A 
mellékutcai parkolással biztosításával egyszerre a környezetrendezési is el kell végezni: 
felesleges, igénytelen burkolatok megszüntetése, parkolóhelyek mellett parkosítás, utcabútorok 
elhelyezése (kerékpártároló, pad, szeméttároló, stb.). 
 

Az eredeti javaslathoz képest a módosításnak nincs a belső utcákra nézve 
forgalomcsillapító hatása, szükség esetén azt további intézkedésekkel kell elérni: pl. 30 km/h-
ra tervezett bukkanók, terelőszigetek, stb. 

A javaslat útügyi tervezési-műszaki feltételei tisztázandóak, különös tekintettel a 
körforgalmak és a lámpás kereszteződések közötti felállási távolságokra. A Széchenyi utcai 
körforgalomnál kialakuló biztonságos gyalogos, kerékpáros átkelési lehetőséggel a Súry iskola 
előtti gyalogos átkelő lámpás biztosítása feleslegessé válhat. 

A Deák Ferenc – Wesselényi utcákhoz telepítendő ovális (elnyújtott) körforgalom 
geometriája komoly úttervezési szakkérdés, de találunk példákat olyan eltolt tengelyű 
körforgalom kialakítására, amilyenre itt szükség lenne. 
 

Egyéb tekintetben a parkolási kapacitások könnyen növelhetők a Szabadság téri 4 
lépcsőházas társasház előtti parkolás kétirányú, merőlegesbe fordításával, amit a „Zöld város” 
terv már tartalmaz. 

További vizsgálható beavatkozási lehetőség: a Szigma társasház és Kakukk épületek 
előtti területen közterületi parkoló biztosítása, aminek a ki- és/vagy behajtása a Széchenyi utcai 
kereszteződés körforgalomból biztosítható – szükség esetén a kerékpárút nyomvonalának 
korrekciójával, esetleg terület kisajátításával. Ennek kapcsán érdemes áttekinteni, hogy az 
Attila utca egyirányúvá váljon. Ezzel az utca Főtérre vezető szerepe jobban hangsúlyozhatóvá 
válna: fasor, sétány, használható kétoldali parkolás; bár kétségtelenül azon az áron, hogy az 
óvoda előtti (csillapított) forgalom növekedne. 
 

A fentiek függvényében a Tarnai utcai átszervezés nem tűnik esedékesnek, a piaci 
forgalmi rendre vonatkozó javaslat pedig vélhetően javít a jelenlegi viszonyokon. 
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